Ddision a® |

— :
J { |
CONSTRUCTEUR : ROLLADEN SCHNEIDER
Egelsbach RFA
' REPRESENTANT EN FRANCE S. C. A. P.
Aérodrome de BailleauwArmesnonvills
28320 GALLARDON

Certificati de navigabilitd de type
| Numpéro de séries : §122 Iomatriculation : F.CGIE

. Approuvé par la Direction Générale
! de 1'Aviation Civile, le

15 JUIL, 1992

Pegee approuvdes :

Ce plensur doit &tre utilisé en respectant les "limites d'emplodi"
spécifides dans le présent Manuel des Vol. |

|
|
|
|
i Toapyright nt 3i,il ng.vy J

! Copyright ©  s.c.a.p. 1991

Approuvé DGAC



MANUEL D2 VO,
Planewr : L8 5 b

Définition des planeurs -

Description et caractéristiques dimensionnellas

Terminologie .

Signification des masses .

SECTION 2 - LIMITES D'EMPLOI
Bases de certification .

Limitations d'emploi .

- »

. -

L]

Variation de la VNE en fonction de

Repér;s sur l'anémomdtre .

.. Pacteurs de charge limites .

Masaes .
Centrage .
Equipement minimum .
Matériel de lancer .
Plaquettes .

.

SECTION 5 - PROCEDURES D'URGENCE

Largage verridre en secours

Sortie de vrille .

Edition n* 1
TABLE DSS MATIERES
Pages
Table des matibdres , . . ., . . . .« o . 0,1 & 0.2
Réﬂsions » L] [ ] - L] - . L) L] - . L] [ ] . » L] 0.3
SECTION 1

o « 141 A& 1.4

B R Y-
. s e e v e .. 1,8
C e e e e 241
N I
L'altitude . . . 2.2
C e e e 2.2
e e e, 202
Ce e e e 22
. Ce e 23 & 2.4
I
C e e e 2.8
S h e e i u . 2,51 2.8
C e e e 3.1
e 3.1

Approuvé DGAC

page 0.1




T e g

MANUEL DE VOL
Planeur 1 L8 6 b

Edition

Spirale piquée . .
| Vol rapide N
Pluie . .
Givrage v
Un aileron non connecté .

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Vérification avant le vol . .

charge axcessif en vol . .
Vérification avant le décollage
Vol "

SECTION 5 - PERFORMANCES
Etalonnage anémométrique . .

Polaire desfvitesses : . .

SECTION 6 - MONTAGE DEMONTAGE
Montage T

Démontage PR

->

Vérification apris atterrissage dur ou

a *

facteur

-

-

lowA

il W R
-
LS T .

& 3.2 |

4.1 & 4,2

4.2 ‘
4.2 & 4.3
43848 |

5.1
5.2

6.1 & 6.2
6.2 i

Approuvé DGAC

;;ga 0.2



MANUEL DE VOL

Planeur 3+ L8 6 b Edition n° 1

L'édition n® 1 du présent manuel inclus les révisions du manuel de

vol LBA. Edition Septeambre 1987.

REVISIONS

P — SRR 5 SR P m— bpie )

L

Gnfefl DA qracane

|
| Révision Pages - Nature des Approbation $.G.A.C.
[: n* | révisdes ! Révisions ! ‘Date Visa
! s ' VL -
\Jx 9.35.4 uwf,cyug;‘e—auaec-ebeﬁx"' - _
A 4. L ' |

Approuvé DGAC

FREE Wed



MANUEL DE VOL

Flaneur : LS 6 b Edition n® 1

1.1 — DEFINITION DES PFLANEUAS

Le planeur LS 6best un planeur de classe FAI 15 n.
(classe ceurse) & volets de courbure et train rentrant.

1.2 - DESCRIPTION & CARACTERISTIZUES DIMENS IOMNELLES

Encombrement -énéral :

"Envar‘g\mﬂ LN R RN YN 15!1

-Lonsue\n‘.‘ tot-é-le sesasrnen ’ 6 m6‘6

- Hauteur du fuselage ceinanea Om 79

- Surface de la voilure .i.ecacess 10,50 m2
Yoilure .3 ‘

- Profil tausesvens Wortmann modifid

bt Allongemeﬂt Tresavennn 21 '4

"Diédre sansTera Ny - 30'5

- Corde aérodynamique moyenne ..... 0,702

Aérofreins :

- Type AnsasEre N Sch&mpp—air:th
= Compande veerabenas Rigide

Waterballast 3

Waterballast structuraux situés dans la partie avant de la voilure
Contenance : environ BO ldans chaque aile,
et ballast de queue 5,5 l.

- Page 1.1
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MANUEL DE VOL

Planeur ; L3 6 b Edition n® {

Emvennace vertical 1

= Surface 0,994 m2 dont pour la gouverne 0,285¢ m2
~ Commande de direction par cible
= Gouverne de direction

. Débattement vers la droite et la gauche 28¢
Tolérance + 29

Emvennas= horizontal @
- Surface 1,00 m2 dont pour la gouverne 0,1815
« Degcription de la commande ..... Commande rigide par tube
- Débattement : 29° vers le haut tolérance X1
23° wvers le bas tolérance £ 10

Atterrisseur :
= Type cescenne Monoroue

« Dimensions de la TOUE .veveuns 400 x 4
= Pneu : Pression de gonflage .. 3,5 bars )

= Fonctionnement wevvanas Commande manuelle par tuba
métaliique
Freins :
~ Description vesasaes Frein dang le moyeu de roue,

commandé par cdble

= Fonctionnement [ Commandé par pre ggion du
talon sur le palonnier

Page 1.2
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MANUEL DZ vOL

Flaneur :1 1S 5 b Edition n® 1

1.3 = TERMINOLCGIE

Signification des vitesses :

ve

vi

Va

VYne

Vo

Vitesse conventionnelle, signifie vitesse lue sur l'andmomdtre,
corrigée des erreurs dues i l'instrument et A 1l'installation
des circuits,

La VC est €gale & la vitesse vraie en atmosphdre standard au
niveau de la mer,

Vitesse indiquée, signifie vitesse lue sur 1'andmomdtre tel
qu'il est installd & bord du planeur,

Vitesse de manceuvre, signifie vitesse maxi i laquelle les
ailerons et la gouverne de directicn peuvent £tre braqués A fond.

Vitesse 4 ne jamails dépaseer,

A catte vitesse, les iilerons et la gouverne de direction ne
doivent pas &tre braqués a plus de 1/3 de leur débattement maxi.
Nota : Le braquage de la gouverne de profondeur est limité par

les facteurs de charge.

Vitease adniszible en air agité.
L'ajr agité comprend tous les déplacements d'air dans des
turbulences en rouleaux, dans des nuages d'orage, dans des

tourbillons visibles, ou au dessus des crBtes de montagnes.

Page 1-5_4



MANUEL DE VOL

Planeur ¢ 1S & b Editien n*® 1

1.4 ~ SIGNIFICATION DES MASSES

Hasee & vide éguipé :
C'est la masse du planeur neuf muni des équipements obligatoires.
Cette masse varie de quelques Kz d'un planeur 2 ltautre autour de la

valeur indiqude en section 2.

Pour un planeur rdpard, le lest fixe destiné & corriger une imperfection
de centrage est cowpris dans la nouvelle masse a vida.

Pour un planeur dohné, la masse & vide équipéd est indiquéde sur la fiche
de pesée,

Charge utile :

Elle comprend :

la masse du pilote équipé avec parachute

1z masse des gueuses de correction de centrage (pour pilote dquipé de
masse inférisure & 70 Kg)

la masse des équipements optionnels

Ia charge utile indiquée en section 2 est dgale & la différence entre
la masse maxi sans.dquipement W.,B, ou aveec W,B3, vides et' la sasse &
vide 4quipé sans ou avec dguipement W.B. {igurant en ssction 2. Elle
correspond & un planeur neuf moyen.

Four calculer la charge utile d'un planeur donné, utiliser la masse A .
vide équipé réelle indiquée en gection 6 ou sur la fiche de pesée,
Nota : ﬁ'eau contenue dans les water-ballasts d'ailes ne fait paa pavtie
de la charge utile.

maxi water-ballasts chargés :
Cette masse peut &tre atteinte sans que les water-ballasts soient
remplis compliétement.

I1 faut done en tenir compte lors du chargement,

Page 1.c
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MANUEL DE V0L

Edition no 1
Plageur : LS § b oa n |

Section 2 - LIMITES D'EMPLOI

2.1 ~ BASES DE CERTI?ICATZQE -

Le plansur IS 6 est certifid selon JAR 22,
2.2 = LIMITATIONS D'SMPLOI

L'utilisation du planeur est autorisée en :

- 83elon les rigles de vol & 7ue de Jour Hors econdition
givrante avec 1'équipement minimum (CP page 2.4).

Sont interdits :

-~ lea vole acrobatiques y compris la vrille |

~ l'utilisation d'un anneau de cable autre que celui défini
par le fabricant du crochet.

~ le vol avec un remplissage dissymétrigue des water-ballasta |

- le vol sans parachute ou coussin dorsal d'épaisseur 100 mm
lorsqu'il est compressé (selon la réglementation en vigueur)‘

= l'utilisation des water-ballasts par température négative

- le_vol sana bandes adhdsives sur las fentes d'ailerons, de
volets et de profondeur ainsi que sur les raccords d'ailes ‘
et de profondeur.

Ll

Vitesses limites en vitease indi-ude :

~ Vitesse. A ne jamais dépasser pour volets de ;
cou.rbure h - Slo L A T T VNQ 270 Wh |

- Vitesse maximale en vol libre en étmoaphére

agit é. - . - . » [l - - - L) » g . - L] . L] 4 VB 200 km/h i
- Vitesse de mangeuvre R T . - T | 200 km/h |

~ Viteese maximale de remorquage . . .. . ., VT 200 km/h
- Vitesse maximale volets de courbure & +5 +10 VFe 200 im/n
~ Vitesse maximale de treuillage . . . . . . V¥ 140 km/n |

|
- Vitesse maximale volets de courbure X L <+ VPe 160 wm/h
- Vitesse maximale de sorties du train . » « V1e=VLO 270 im/h

| E—

Approuvé DGAC page 2.1



MANUEL DE VOL

Planeur ¢ L3 6 b Editien n* 1

2.3 - VARIATION DE LA VNE EN FONCTION DE L'ALTITUDE

I1 est important de rappeler qus pour une vitesse yropre donnée, les
vitesses indiqudes diminuent avec l'altitude, En conséquence, la Yne
& réduit avec l'altitude suivant le tableau ci-dessous :

Altitude (m) |0 - 2000 |3 000 ‘ 4 000 | 6000 8000 [ 10,000

!
|
|

i Vie indiquée Em/b | 270 | 257 | 28 | 219 | 195 | 173
2.4 - REPERES SUR L'ANEMOMETRE

. - Trait radial rouge {Vne) eeeseasnian 270 Xm/h
I - Arc jaune (plage & utiliser avec prudence

Bn ﬂ.ir cilm) [ ER R NN NNREN] zm 1270 Km/h
i - Arc vert {plage d'utilisation normale at 71 & 200 Xa/h

= Axrc blanc (plage d'utilisation des braquages
de volets L veea 70 & 160 Kn/h

2.5 = FACPEURS DE CHARGE LIMITES

- A 200 Km/n VA +5,3 /-~ 2,65
-~ A 270 Km/h VWWe + 4 / - 1,50

-~ Adrofreins sortis + 3,5

2.6 - HASSE

! - Masse maximale autarisde ballasts pleins ..... 525 Xg
| ~ Magse maximale des parties non portantes 240 & 25

AT
~

8elon masse 2 vide et position du centre de %ravité-
= Charge utile maximale (y compris les fquipenents 110 Kg
optloffe i
- Masse maximale de ia planche de bord équipée .. 10 Kg
- Masse & vide équipé,environ 250 Kg
{pour un planeur neuf) .
~ Masse maxi dans water ballast de queus 5,9 Eg

-

Approuvé DGAC Page 2.2
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MANUVEL DE VoL

Planeur L3S 6 b

2.7 = CENTRAGE

2.7.1

2,7.2

2.7.3

Limme

tdition np° 1

de réfézence

Bord d'attaque de j'ajle de 1templanture

Assiette du slaneyr

Aréte inférisure dy cfne arridre du fuselage 4
L'horizontale, °8

Limite du centrs de aravité : limite sxtrime 250 & 400 m/m.

360 +—

; \ wat’ i Lallast’ /\ I'. i
l \ oe’dérwe ‘,:"/ Vs | x\\ |

i I';"-,_ ¢ A //E‘/’ f"‘/\ I'| |
_:___.?TK-- 'y P ;j\a 355 kg |
o R S

L5

! T g0 kg |

|

250 280 330 376 4. am

(Positions du centre de graviié en vol
Herrigre la référence)

Bras de levier WB de Queaue - 487Sm/m

Bras de levier WB d'aile 170m/m

NOTA : le réservoir de queue permet de compenser 80 % du moment dt .
au remplissage des ballast d'aile. g

Il se vide deux fois plus vite gue lgs ballas_t d'aile.

TApprouve LLAl




MANUEL DE YOL

Planeur :LS 61 Edition I

n*

2.8 = B:UIPEEEHT MINIMUM ( Bras de levier imstruments 290m/m )

2.7.4 3Bras de levier pilote
S38MM

"2;7.5 Rééﬁ:ératlon du centracre zar lest asovible (bras de levier
1650m/m

En cas d'absence d'un caleul spécifique au planeur considéré
suivant fiche de pesée, utiliser le tableau de lest amovidle

ci-dessous.
Masse du Pilote

équipé Nombre de gueuses Masse d'une
(Filote + Parachute) & placer 3 1'aV gueuse
70 Kg et au-dessus v}
& & 70 L 2,45%g 2 aog
60 a 65 2 n
55 a €0 3 #

Nota : Ce tableau est valable pour un planeur mpuni de
1l'équipement sinimum. .
Pour un planeur suni d'équipements optionnels,
utiliser les informations ds masse et centrage i vide
de ce planeur (ef fiche ‘de peade avec équipements
supplémentaires) pour déterminer un nouveau tableaw
de lest amovible.

= 1 Anémomdtre (Plage de mesure 50 & 300 Km/h) °

- 1 Altimétre

= 1 Compas

= 1 Indicateur de dérapage (bille)

py !35¥ﬁ%éﬁkre de température extérieure '

~ Cefnture de¢ sécurité comportant des harnais d'épaule d'un
type hamologué.

Approuvé DCAC Page 2.4



MANUZL DE VOL

Planevr L8 6 b Bdition n° 1

2.9 - MATERIEL DE LANCER

2.9.1 Cable de remorjuage :

- Résistance nominale maximale
=~ Longueur minimale : 3om

5000 u:

2.9.2 (Cfble de treuillace s
~ Réaistance nominale maximale 8000 K

v
2,10 = PLACUETTES

2.10,1 Plazuette hors coste de pilotas=

- Pression du pneumatique (sur trappe de train)
3:5%

2.10.2 Plaoueties situdes & 1l'intérieur du poste de :-ilota.s

Masae du Masse 4 vide du planeur
Bauips | 280 | 245 ;:?; 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 385
10 | 160 | 160 | 180 | 160 | 150 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160
R 160 | 160 | 160 | 160 150 | 160 | 160 | 150 | 160 160
80 [ 160 160 | 160 | 160 160 | 160 | 160 | 160 160 | 160
T 160 | 160 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 150 | 155
90 160 160 | 160 | 160 | 160 160 | 160 IETTRETT L 150
95 | 160 [ 160 | 160 160 160 | 160 150 155 | 150 | 145
T 100 160 160 | 160 | 160 | 160 | 10 | 158 150 | 145 | 140
S5 | 160 [ 160 160 160 .:}*160 “_lsg_l 150 | 145 | 140 | 135
110 | 160 | 180 | 160 | 160 | 155 | 150 | 145 140 | 135 | 130

Juantité d'eau emp-rtable
Ballast d'aile seulement

Approuvé DCAC Page 2.5




MANUEL DE VOL .
Planeur : IS 6 p Zdition n® 1 I

|

= I
Quantité d'eau emportable dans les ailss gi l'on utilise !
le réservoir de dirive : !

Charge offerte| Masse i vide {kg)

pilote + para-| { o | ; ; ;
| chute, etc... 24o| 245| 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 |
70 160 | 160 180 | 180 | 160 | 160 160 | 160 | 160 | 150 |

75 160 | 150] 160 | 160 | 160 | 160 | 160 180 | 180 | 159.5

80 | 160 | 160/ 180 | 160 | 150 | 160 | 160 | 160 1139.5 154.5
85 | 160 | 160 160 | 160 | 160 160 | 160 159.5/ 154.5] 149.5 |
90 ] 160 160/ 180 | 160 | 160 | 160 159.5/154.5/ 143.5 144 |
95 | 160 160] 160 | 160 | 160 | 159.5 154.5) 149.5) 144.5 139.5 |

100 | 160| 150 160 | 160 159.5 154.50149.5
105 (160 160] 160 159.5154.5 149.5| 1445 129.5
[ . I
110 160 160, 159.5 154, .5(149.5/ 144.5/139.5 134.5[ 129.5/ 124.5

Remplissage du ballast de dérivs (quantité maxi 5,5 1) i

| Quantité d'eau Quantité d'eau maxi Quantité totale d'eau ’
| dana les ailles dans le ballast de
dérive
" 22 1 ; 23
33 1,5 | 34,5 !
44 2,00 46 |
55 2,5 57,5 ‘
66 3,0 69
77 3,5 8c,5 -
88 4 92 i
99 4,5 103,5 ii
110 5 115 '
121 5,5 (plein) ! 126,53 |
132 5,5 (plein) 137,5 {
140 5,5 (plein) 145,5 |
150 5,5 (plein) 55,5 '
160 5,5 (plein) 165,5 ]i

page 2.5.1,



MANUEL DE VOL
Planeur : LS6Db

Editionn®° 1

Quantité d'eau emportable dans les ailes si I'on utilise le réservoir de dérive

C.ha rge offerte Masse a vide (kg)

pilote +

parachute,etc | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 l 275 | 280 | 285
70 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160
75 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 |[159,5
80 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 |159,5|154,5
85 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 |159,5|154,5| 149,5
20 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 |159,5(154,5|149,5|144,5
95 160 | 160 | 160 | 160 | 160 |[159,5|154,5(149,5|144,5|139,5
100 160 | 160 | 160 | 160 |159,5|154,5/149,5(144,5|139,5|134,5
105 160 | 160 | 160 |159,5|154,5/149,5|144,5(139,5/134,5|129,5
110 160 | 160 | 159,5|154,5|149,5(144,5/139,5|134,5|129,5(124,5

Remplissage du ballast de dérive (quantité maxi 5,51)
*Si WB de dérive + batterie quantité maxi 4,1L
Quantité d'eau dans Quantité d'eau maxi dans Quantité totale
les alles le ballast de dérive d'eau
22 1 23
33 105 34.5
44 2 46
55 2,5 57.5
66 3 69
77 3,5 80,5
88 4 92
99 4,5% 103,5
110 5* 115
121 5,5*% ( plein ) 126.5
132 5,5*% { plein) 137.5
140 5,5%* ( plein) 145,5
150 5,5*% ( plein ) 1555
160 5,5* ( plein ) 165,5
Révision 1

Page 2.5.1




MANUEL DE VOL

‘ Planewr :L3 6 b Edition n* 1

i

E

, ‘V:Ltesae b ne jamais dépasser volets i =3 TWe 270 Xm/h

| ; Vitesse de manceuvre (et wolets +5 +19) VA 200 Ex/h

| | Vitesse maxi de remorquage . - . . . . VI 200 £m/n

| | Vitesse maxi de treuillage . . . . . . L 140 Km/h

| | Jitesse maxi wolets &4 L . . . . . .. VFe 1560 Xm/n

| | Vitesse maxi du %rain Vie=Vi0 270 Xm/b

|\ - G5t DROXT (1isivle em vol &
Plaquette situde ¢ ¢ T {lisivle en vol)

- C8té CAUCKE (
‘ |! VIR de jour autorisd.
Sont interdits 1

lisible en vol by

= Les vols accrebatiques y compris les vrilles

= Le vol avec water—ba.'* lasts par température négative
| = Le vol avec le remplissage dissymétrique des water~ballasts
- Four autres instructions, voir le manue) de vol

|
|
|

Plaquette situde c8té DROIT (lisible en vol)

|  HKasse maxi water-ballasts pleins ,..... 525 Kg |
‘ Charge utile maximale 110 Xg ‘
Hasse & vide (pour planeur neuf)env. 250 Kg

Plaguete située ¢5té DRCIT (lisible en wvol)

[ Masse du pilote | Nombre de gueuses ‘
i drui-é & 1tav _
| 55 ‘ 3 |

60 2 |
| 65 1 |
| 70 | 0 |

| Placuette de VHE ¢ Plaquette située c&té DROIT (lisible en vel)

I ]
Limite de VN:.'
[ 10 = 2 GOO 3000 4000|6000 8 000 10 000
| en fonetion

de %&;};ﬁt“de 2710, 257 l 245 | 219 | 193 ] 173 |

Approuvé DGAC Page 2.6




MANUEL DE VOL

Planeur :L86H

2dition n® 1

Train

o=

B iﬁgﬁaﬁeﬁ'ihe

Y

ouverture veéribre

=

———— ——

largage

Sous l'entourage verridtre

4 DROITE

Sous l'entourage verribdre

4 GAUCKE

(e8té GAUCHE)

flans gauche du coepitt
préa de la commande de trein

Flane GAUCHE

Flanc GAUCHE

Approuve DGAC
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MANUVEL DE VOL

Plaseur : 48 sb

Edition n® 1

__a-""'_;.__'._._—_-_h"“_____,:

| .esu0000000]
|- .t oornmooo 'i

LT —

Adrefreins

r.'f‘;?m\
\

o
=

.

L S —

Réglage palonnier

Water Ballast

HEabitacle

OUVERT

Ventilation

Habitacle cdté CAUCHE

Pied de Manche c¢3té DROIT

cbté DRCIT

FERME

A GAUCHE du Tableau de Bord

Réglags du doassier

Approuve DGAC
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MANUEL DE VOL
Planeur : IS 6 b

Edition n® 1

et =

302 -

303 -

3.4 -

SECTION ° - PROCEDURE D'URGENCE

LARGAGE VERRIZRE EN SECOURS

Pour larguer la verridre enm secours :

! = tirer les 2 poignédes rouges situdes de part et d'autre
sur le cadre de la verridre (i fond).

2 - tirer plus & fond la poignéds droite ce qui libdre le
largage verridre

3 - la verridre est alors djectée par le mécanisme.

Le pilote peut s'appuyer avec les mains sur la bordure 4u
fuselage pour faciliter son éjectlon.

SCRTIE DE VRILLE

Pour sortir d'une vrille, pousser rapidement lLe pslounier en
gens inverse de la vrille et rendre doucement la main ; lors
de la récupération se méfier de la repidité avec laguelle le
planeur peut prendre de la vitesse, agir doucement sur les
commandes. Remettre le palonnier au neutre dia la sortie de
vrille.

Les volets devront &tre positionnés sur la position 10°
8'ils étaient & 15°. Perte d'altitude pour la réecupération
100 n. .

SPIRALE PIZUER

S1 l'on nhrréte pas une vrille par une manoeuvre volontaire,

le risque existe que le planeur se retrouve en spirale piqude,

sortir de cette situation par une manosuvre normale des
commandes de vol.

VOL EAPIDE

Faire attention de ne pas dépasser la vitesse de 200 km/h
en cas de présomption de turbulence, vol sous barridre
nuageuse, &tc..., si nécessaire sortir les adrofreins
alors que l'on est encore en dessous de 200 Km/h.

- Bn cas de nécessité les adrofreins peuvent 8tre sortis
Jusqu's 270 En/h & condition que les volets de courbure
ne solsnt pas positionnéds & 10°, dans ce dernier cas
les aérofreins seralent trds brutalement aspirés et cela
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pourrait engendrer de violentes accdlérations négatives.

~ I1 n'est possible de verrouiller les A.P. & nouveau qu'en
dessous de 220 Ka/n.

- Ve pas dépasser 200 Km/h avee A.F. sortis en turbulence.,

PLULE

Augmenter la vitesse d'approche d'au moins 10 Ku/h s'il
pleut, ouvrir la fanftre latérale pour voilr mieux.

GIVRAGE

Videnger les water-tallast dds que la température de + 5°C
est atteinte.

81 1l'on vidangeait en dessous de 0°C l'arriire du fuselage
pourrait se couvrir de glace, la vidange du ballast de gqueue
pourralt geler.

Le danger d'un centrage arridre incontr8lable serait alors
trés grand et les risques considérables.

Une vidange dissymétrigue des water—ballaat.d‘a}les peut
également se produire en cas de basse température.

8i 1'on désire effectusr des vols par température négative,
il faut ajouter de l'antigel & l'eau des water-ballaat 2u ne
pas les utiliser.

En cas de givrage naturel par ceuse de cordensation, il faut
remuer les commandes de vol de facon continue ot ouvrir la
fendtre latérale.

UN_AILERON NON CONNECTE

31 le manche n'est pas au milieu en ligne droite ou au sol
(courture & 0 ou +10), on peut en ddduire gu'un aileron n'est
pas connecté, positionner de suite la courbure & =59 et
conserver cette configuration jusqu'a l'atterrissage c'est la
seule soluticn pour conserver le conirile de la macaine.

Approuvé DGAC page 3.2
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Section 4 - FROCEDUNES MNORIMALES

(Toutes les opdrations i effectuer dans 1'ordre)

4.1 ~ VERIPICATION AVANT L& YOL [ PREVOL)

1} Faire le tour du planeur pour vérifier qu'aucun coup, gu'aucun

dégat n'a €té occasionné au planeur depuis son dernier veol,

2) Ouvrir la verridre :

1 « Vérifier le positionnement dem axes principaux d'aile et
dleur séourité.

¢ -~ Conirbler visuellement tous les circuits de commarde

3 ~ Contréler le¢ libre et complet débattement du manche et du
valonnier et le mouvement carrespondant des gouvernes dans le
bon sens

4 - Vérifier qu'aucun corps étranger ne traine dans le cocpitt

S - Vérifier la pression du pneu et le bon réglage du freinr%

6 « Vérifier le fonctionnement du erochet

3) Inspection extérieure : ‘

= Vérifier 1'état de l'exirados et de l'intrados des ailes

~ Contréler les flaperonsde fagon & vérifier qu'ils ne sont pas
endommagés et qu'ils fonctionnent librement, secouer vivesment,
mais sans faire d'efforts, le bord.de fuite de la gouverne pour
ddceler les jeux anormaux, vérifier que les paliers ne sont pes
endommagés .

- Vérifier le fonctionnement des AF et leur verrouillage
correct..

a8
ua

Approuvé DGAC i Page 4.1
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- Vérifier 1’état du fuselage, particuliérement le dessous ainsi que la propreté des
prises statiques et de la prise de pression totale.

- Veérifier la pression de 1a roulette de queue (si installée) 2.5 4 3.5 bar

- Vérifier le montage de 1’empennage horizontal et le fonctionnement libre ainsi que les
jeux de la direction et de la profondeur.

- Vérifier la propreté des trous d’évacuation d’cau.

En cas d’anomalie, se reporter au manuel d’entretien.

Nota : Vérification de I’état signifie qu'il faut effectuer une recherche d’enfoncement, de
criques et de délaminage

4.2 — VERIFICATION APRES ATTERRISSAGE DUR OU FACTEUR DE CHARGE EXCESSIF
EN VOL

Aprés un atterrissage dur ou aprés avoir subi un facteur de charge anormal, vérifier la fréquence
de battement des ailes (environ 152 /mn).

4.3 - VERIFICATION AVANT LE DECOLLAGE

Ceinture et harnais fermés et serrés.
- Palonnier réglé.

- Commandes libres.

- Vertritre fermée et verrouillée.

- Céble accroché et crochet essaye.
- Instruments réglés.

- Compensateur réglé.

- Aérofreins essayés et rentrés.

- Frein serré.

- Eventuellement radio ON.

- Volets réglés pour le décollage.

Révision 1 Page 4.2
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- Yérilier 1'état du fuselage, particulidrement le dessous alinsi

e la oropreté des prises statl et de 1la prise de pres-
gion tdtale. ? ques f e pres

= Vérifier 1'dtat du patin de queue et de la prise i énergle
totale

- Vérifjer le montage de l'empennage horizonial st le fonctionne-

ment libre et les feux age la diraction et de la profondeur.
-~ Vérifier la propreté des trous d'dvacuation d'eau.

En cas d'anomalie, se reporter su manuel d'entratien,

Nota : Vérification de 1'état signifie qu'il faut effectuer ure ‘
recherche d'enfencements, de griques et de délaminages, |
|

4.2 - VIRIFTCATION AFRES ATTERIIIZSACE DUR CU FACTEUR DE CHARGE EXCESS I Ei VOL |

Aprés un atterrissage dur ou aprés avcir subi un facteur de charge
anormal, vérifier la fréquence de battement des ailes (enviroen 152/mn)

4.3 - VERIFICATION AVANT IE DECOLIAGE

- Ceinture et harnais fermés et serrés
-"Palonnier réglé
Commandes libres

Verriere fermée et verrocuillée

(4ble accroché et crochet essayé

Instruzents réglés

Compensateur réglé

Aérofreins essayfs et renirés '
= Frein serzé

~ Eventuellement radio CN

- Volets réglés pour ddcollage

spprouve [ Ao rage 4.4
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| Le trim est actionns par un volant situé 5 gauche dans

| 1'habitacle (2 tours possibles), un indicateur domne la
position, 1l est situé entre la commande de volets et la

i commande d'aérofrein.

| A la position neutre, les 2 marques blanches sont face i

face, cecl correspond 2 volets 0 i une vitesse de 120 km/h
environ.

Volant actionné vers l'avent
Volant ectionné vers l'arriére
TRAIN @
Il peut &tre manoceuvré & toutes les vitegses, rentré manette
en avant, sorti manetfe en erridre. Il ne peut &8trs manoeuvré
pendant le remorquage mni pendant le treuillage.
FREINS
Au palonnier, pousser avec le talon, en user avec modération.

trim i piquer
trim 3 cabrer

L.4 ~ YOL :

' 1) Décoliage en remorqué (vitesse maxi 200 km/h)

Utiliser un cable d'une longueur comprise entre.30 et 80 m.
Mettre le trim au peutre et les volets 2 + 5, freiner pour
que le cable ge tende normalement et afin que le planeur
ne roule pas sur le ecable,
la vitesse recommandée de remorquage est de 100 a120 Km/h
en montée.
Le train ne peut &tre reniré qu'aprds le largage car le
crochet eat fixé sur le train.
Faire attention avant le décollage au bon équilibrage du
remplissage des water ballast,
Vitesse minimale de remorquage sans ballast 100 km/h avec

i water-ballaet 120 km/h.

Approuvé DGAC naca 4.7
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2) Déeollace au treuil (VW 140 km/h)
- volets de courbure & + 39
- Irim position noyernne.

- Bien placer le dessier pour ne vas gligser en arridre
bien serrer les harpais.

Freiner légdrement lors de la tension du cable. Paire

e ]

et

attention de ne pas trop cabrer au décollage, pousser sur

le manche antant que nécessaire.

Vitesse recommandde au treuillage : 100 - 120 Kn/h selon

polds du pleneur (ballasté ou non). Vitesse minimale 90/100 Km/h
Attention & ne pas décoller avee digssymétrie deas water-ballast.
L'sltitude de largage $tant atteinte, le largage automatiaue
fonctionners, larguer néanmoins plusieurs fois par sédeuritd.

Le train ne pourra &tre rentrd qu'apres le largage.

Vitesse minimals de treuillage 90 sans ballast 100 avec ballast.|

3) Vol 1ibre :
r) Vitesses de ddorocr: e

!Uater ballaast vides . Water bellast plains

'L 15¢ 62/67 En/n | 77/82 Ka/h

+ 10° 65470 Km/n 80/85 Kn/h |
0o 68/73 Em/h | 83/88 Zm/h !

|~ 50 72117 Ko/v | 87492 ¥m/h |

Ces vitesses sont données pour des déecrochages en ligne

droite en fonction de la charge au cockpitt.

b) Vitesses rscommendées d'utilisation des volets :

| Utilisation ! Position : Vitesses optimales
| ! des volets | en EKm/h
I
 Thermique + 10 75 - 85
Pinesse maxi | 0 & -5 L 95 - 105

| Trangitions . 0 b =3
| entre thermigues

——

I
| Jusqu'i 200 Km/h
T

| Vol rapida | - 5 200 - 270

Ne pes positionner les volets & + 10 2 des vitesses
supérieures & 150 Km/nh (effort important).

Approuvé DGAC pags 4.4
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4)

5)

¢} Il convient de laisser la commende des water-ballast
sur -vidange pendant le vol si les water-ballast sont
vides afin de ne pas introdulre de pression dans les
gacs en altitude.

d) Spirales, les effectuer A volets + 10°, %trimer & la
demande.

Vol rapide :

Jusqu's 200 Xm/h, woler en configuration C° ou - 5° gelon
la vitesse. Lorsque la machine est trimée pour le vol en
apirale, elle le sera également en vol rapide puisqu'il
suffira d'annuler les efforts au manche par le déplacement
des voleis de courbure, de cette fagon la machine sera
toujours réglée correctement au point de wvue courbure.

Les volets de courbure ne seront positionnds A + 10° qu'en
desacus de 150 Xm/h en raison des efforts importants que
cela demanderataw pilote A4 vitesse plus élevée.

Au deld de 200 Em/h et jusqu'ad 270 Km/h, volets de courbure
& = 59, Annuler les efforts en profondeur au trim.

Approche et Atterrigssage :

Ss présenter toujours volets L {15°), la courbure ne se
laisse placer sur LI qu'en desacus de 130 Km/h (efforts pi-
lote).

Vidanger autant que possible les water-ballast avant
1'atterrissage.

Ne pas approcher water-ballast vides en dessous de 90 Km/h.
Les adrofreins sont trés efficaces, ne pas utiliser la
glissade.

Les vitasses de décrochage sont majorées de 10 Km/h par
la sortie compldte des A.F.

Glissade interdite A.F, sortis (perte d'efficacité profondeur)|




|
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6)

7)

8)

Vol en altitude :

La différence entre la viiesse indiguée et la vitesse
propre (vitesse réeslle par rapport & la masse d'air)
augmente avec l'altitude, elle n'a pas d'influsnce sur
les vitesses de pilotage indiqudes sur l'anémométre sauf
en ce qul concerne la Vie.

La Ve se trouve réduite en altitude pour des raisons
de risque de FlUtter i partir de 2 000 m. d'altituds
(voir étigquette de limitation eu cockpit et en page 2.2
de ce manuel de vol).

En altitude, faire 4galement attenticn aux risques de
glvrage et 2 n2 pas voler avec de l'sau dans les water=-
ballagt en dessous de + 5°C,

Vidanger si l'on atteint la tempdérature de + 59C,

81 1l'on désire voler avec water-ballast par température
plus basse il convient d'ajouter un produit antigel en
quantité eppropride dans 1'eau de rempliseage. |

Vol avec water-ballast :

En plus des recommandations figurent dans le paragraphe
précédent, il convient de respecter les limites de remplis-
sage des water-ballast figurant page 2.5de ce menuel et sur

la plaquette apposde au cockpit. p.2.5.7 pour le water ballast
de queue.
La vidange totale des 140 litres d'eau des water-ballaat

dure 3 & 4 minutes.

84 une certaine dissymétrie de vidange se manifeste et
ai elle persiste, il faudra contrer de fagon appropride
lore de l'atterrissage.

Remplissase des water-ballast :

Les 4 réservoirs souples contisnnent environ 160 litrss d'sau.
Dang chaque aile un réservoir intérieur de 50 litres et un
régervoir extdérieur de 30 litres., Ils sont relids entre eux,
le robinet du fuselage eat une fermeture commune.

Approuvé DGAC ——— A&
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Un clapet antiretour garantit contre une assymétrie extrime,

Dans la queue du planeur, un réservoir de 5,5 litres permet
d'optiniser le centrage (80 % du moment erdé par le
remplissage des water-ballast reut &tre ainsi compensé),
Tespecter le tableau de remplissage, voir page 2.5.1 et la
pPlaquette au cockpit.

Ne dépasser jemais les quantités prescrites.

Pour remplir les water-ballast ocuvrir le robvinet gitud &
droite dans l'habitacle (vers l'arridre), aspirer le reste
d'air qui peut &tre conteru dans la vidange {eous le
fuselage) et ceci i l'aide du tuyau de remplissage, fermer
le robinet de vidange avant la fin de l'aspiration afin que
de 1'air ne pulsse pas rentrer & nouveau. 3i on négligeait
cette procédure, l'air résiduel contenu dans les water-

ballast pourrait endommager les réservoirs en cas de vol &
altitude élevde.

Poser upe aile au sol (contrSler la quantité d'eeu admissible
voir page 2.9 et remplir avec 1l'entonnoir muni du filtre
prévu 4 cet effet.

Contr8ler la symétrie du remplissage avant le décollage.

Lorsque l'on remplit les water-ballast entidremént, le
réservolr extérieur reste souvent provisoirement partielle~

ment vide lorsqu'il est en position basase. S'il est imposaible |

de'compléter le plein dens cette position, il faut basculer
le planeur sur l'asutre c8té et vidanger environ 10 litres
d'eau, cela provogque wne diminution de la pression dans les
réservoirs et permet au clapet antiretour de fonctiomner.

Le réservoir extérieur situé i ce mozment en partie haute
peut alors &tre rempli.,

Ne famais remolir avec une vression sucérieure i ! o, de
colonne d'eau, risque de détérioration de la coque de
1l'aile.

Attention & bien dquilibrer les remplissages avant le
décollage, tenir & l'hnorizontale au moins 2 ninutes
(Lorsqu'une aile est basse, l'eau a tendance & couler dans

a F o wmm o~

|
I
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le réaervoir intérieur de l'aile bagse).

Le remplissage du weter-ballast de queue doit &tre rdalisé
rigoursusement selon l'indicateur et selon le tableau de la
page 2.5.1, Une marque = 1 litres = 1\ Kg.

Aprde remplissage et avant la vol, vérifier qu'il n'y e. pas
la moindre fuite anx ballast d'alles et que le robinet du
ballast de queue ouvre avant celui dea ailes.

Approuvé DGAC rage 4.8
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SECTION 5 - PERPORMANCES

5.1 Etalonnaze andmométrizue

km/h

IAS
300 RS “‘x“x \x %
N NAR NAR \\‘1&(\:
2 F\Tr\\lk X Fx\rx\v\a \.Mx\:\h\\mx&\«_..xy
. |
264 r | Volets de courbure / l
240 | & — 5% ot 0° =3 | .
| | T 7
' [ J | A | _
220| Yolets de courbure & YAk
sggl¥ 19° et & - |

i | l{
NERRRAE
A

120 /’ | ]
.
100 i ;
/1] |
80 i
nd HERER
80 | 120 | 160 | 200 | 20 | 20 km/h CAS

L L i ————
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5.2 Polaire des vitzgses

I
200 220km/h

1k
|
| |
2
-59 _
[ |
i )
[}
33 50 kg/m2
) mls . Cnerge alaire

pege 5.2
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SECTION 6§ - MONTAGE, DEMONTAGE

6.1 MONTAGE
1) Nettoyer tous les axes et toutes les bagues et rotules
ot lea graisaser.
2) Introduire l'aile gauche, attention au diddre.
3) Introduire 1'aile droite, attention au diddre.

4) Introduire les axes principaux 1'un aprés 1'autre lorsque

les bagues des moignons de longeron sont ea face 1'une de
l'autre.

5) Mattre la sécurité des axes principaux.

6) Brancher les commandes d'aédrofreins avec les attaches
rapides (L'hotellier).

7} Verrouiller les attaches L'hotellier avec le verrouillage
18 par rotation de celui-ci jusqu'l sa butde sur la téte.
Contr8ler la bonne fixation par essail de décomnection de
l'attache. Voir deassin, ’

8) Branchement des sillerons avec les attaches rapides.

9) Verrouiller les attaches L'hotelllier avec le verrouillage
L3 par rotation de celul-ci jusqu’d sa butée sur la tdte.
Contr8ler la bonne fixation par essal de déconnection de
1l'attache. Voir dessin.

10} Contr8le visuel par la glace situde derridre le coffre &
bagages (le marquage de couleur facilite le contréle).

Connection des attaches rapides A.F., ailerons

Attache avant montagg

Connection réalisée — e

S -

b o s -
S B e 2 i
onnaction verrouillée _;uJﬁ,J,ﬁth?

R e —

Verrouillage LS

page 6ol L Gowed
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11) Remplir les water ballast d'aile (voir p. 4.6 et 4.7) ot '
~—2ontréler :

a) l'ouverture du robinet,
B) 1'étanchéité absolue du water ballast.

12) Remplir le water ballast de queue, la quantité admissible
dépend de la quantité contenus dans les water ballast
d'aile (voir p. 2.5.1).

i Contréler si le water ballast de queue se vide bien &
fond, .

avac le clef ou avec une pidce de monnaise juaqu'a ce que
le jeu disparaisse et jusqu'i ce que la marque rouge

situde sur la ferrure en alliage léger ne soit plus

|
|
|
13) Monter 1'empennage horizontal et serrer la vis de moutage |
visible. ‘

14) Monter la prise & énergie totale, la batterie et le
Baro (éventusllement)

15) Coller les bandes adhésives sur tous les joints d'aile

et d'empennage, y compris sur l'ouverture de sécurité du
plan fixe.

6.2 DEMONTAGE :
Procéder dans l'ordre inverse du moatage.

Ne pas oublier de débrancher toutes les commandes avant de
- retirer les axes principaux.

oo > o e Deiger 6. 2



I Remplissage du ballast de dérive (quantité max 5,51)

Quantité Quantité d'eau maxidans | Quantité totale
cI'eau dans ie ballast de dérive d'eau
22 1 23
33 105 345
44 2 46
55 2,5 52,5
66 3 69
77 3,5 BOS
88 4 92
95 45 103,5
110 5 115
121 5,5 [ plein ) 126,5
132 5,5 { plein ) 1375
140 5,5 ( plein) 145,5
150 5,5 { ptein ) 155,5
160 5,5 { plein ) 165,5
Quantité d'eau eTﬁpurta ble dans les ailes mise le réservoir @ve
::I':,::"fﬁe“e Masse 3 vide (kg)
parachute,etc | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285
70 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160
75 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 159,5
80 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 159,5|154,5
85 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 159,5| 154,5| 149,5
80 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 159,5| 154,5| 149,5| 144,5
95 160 | 160 | 160 | 160 | 160 | 159,5| 154,5| 149,5| 144,5| 1395
100 160 | 160 | 160 | 160 |159,5| 154,5| 149,5| 144,5| 139,5| 134,5
105 160 | 160 | 160 | 159,5(154,5( 149,5| 144,5| 139,5| 134,5| 129,5
110 | 160 | 160 | 159,5| 154,5| 149,5| 144,5| 139,5| 134,5| 129,5| 124,5
VFR de jour autorisé.
Sont Interdits:
. Les vols accrobatiques y comprls les vrilies
_Le vol avec water-ballasts par température négative
_Le vol avec le remplissage dissymétrique des water-ballasts
_Pour autres instructions, voir manuel de vol
Masse du pilote équipé Nombre de gueuses A I'AV
55 kg 3
60 kg 2
65 kg 1
70 kg 0
Vitesse 3 ne Jamais dépasser volets 4 -5 Vne 270 km/h
Vitesse de manceuvre (volets +5 +10) VA 200 km/h
Vitesse  maxide remorquage ... VT 200 km/h
Vitesse maxidetreuillage @ ... vwW 140 km/h
Vitesse maxivolets 3 L s cervvrviennene Vie 160 km/h
Vitesse maxidutraln ... Vie=VLO 270km/h
Limite de VNE 0-2000 | 3000 4000 6000 8000 10 000
en fonction 270 257 244 219 195 173
de I'altitude (Km/h)
Masse maxi water-ballasts pleins ... 525 kg
Charge utlle maximale ... 110 kg
Masse & vide (pour planeur neuf) env 250 kg




